Griffigkeitsprognose mit
der Verkehrssimulation
nach Wehner/Schulze

Herstellen der Priifoberflachen mit
dem Walzsektor-Verdichtungsgerat WSV

Verkehrssimulation

Verdichten entsprechend der
Arbeitsanleitung zum Herstellen
von Asphaltprobeplatten im Labor
(WSV-Verfahren)

Bohrkern @ 22,5 cm
Abstreumaoglichkeit

Praxisnahe Verkehrssimulation
durch Abrollen konischer Reifen-
gummis mit Schlupf und einem
Kontaktdruck von 0,40 N/mm°
Praxisnahes Entmorteln durch
dosiertes Sandstrahlen
Polierbeanspruchung unter opti-
mierter Wasser/Quarzmehl Zugabe
2 mal 90.000 Uberrollungen
Bahngeschwindigkeitca. 17 km/h

+ Aufgezeichnet wird der Gleitbeiwert

auf nasser Prifoberflache in Ab-
hangigkeit der Gleitgeschwindigkeit
von 100 km/h bis 0 km/h

0,20 N/mm?’ Kontaktdruck

82,5 cm’ Priifflache

565 mm Prifbahnlange je Mess-
kopfumdrehung



Beispiel fiir Beanspruchungsstufen

PWS [1]

PWS [3]

Beanspruchungsstufen (Standardprogramm fur Griffigkeitsprognose)

Unbeanspruchter Ausgangszustand

(0]

90.000 Uberrollungen in der Poliermaschine unter konstanter Zugabe

von Wasser und Quarzmehl

(1]

Aufrauen der Oberflache durch dosiertes Sandstrahlen

[2]

90.000 Uberrollungen in der Poliermaschine unter konstanter Zugabe

von Wasser und Quarzmehl

3]

Weitere Griffigkeitsmessungen mit dem LGM bis zum Erreichen des

[4]

Gleitbeiwert nass

Grenzwertes

080 Beispiel fiir die Bestimmung
des PWS-Wertes
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Der PWS-Wert ist der mit dem Labor - Griffig-
keitsmessgerat (LGM) nach Wehner/Schulze
auf nasser Prifoberflache bestimmte Gleit-
beiwert bei 60 km/h. Gleitbeiwerte konnen auch
bei anderer Geschwindigkeit im Bereich von 10
bis 80 km/h gemessenwerden.

Der PWS-Wert wird als Mittelwert aus zwei
Einzelmessungen auf zwei Prifoberflachen
bestimmt. Die Wiederholbarkeit des PWS [3]-
Wertes betragt r=0,017.

Die Prognose der Griffigkeit zum Zeitpunkt der
Abnahme beruht auf dem PWS [0]-Wert bzw.
PWS [1]-Wert.

Die Prognose der Griffigkeit zum Ablauf der
Verjahrungsfrist fur die Gewahrleistung beruht
aufdem PWS [3]-Wert.



Derzeitiger Erfahrungsstand (2001)
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PWS [3]-Werte fiir Oberflachen, die im Labor mit dem
WSV hergestellt wurden

Der geforderte Wert pgqys = 0,43 bis zum Ablauf der Verjahrungsfrist fir die Gewahrleistung (4 Jahre)
wird mit einer Prognosewahrscheinlichkeit von mindestens p = 95% bzw. p = 50% tberschritten, wenn
die in obiger Tabelle angegebenen PWS [3]-Minimalwerte erreicht oder (iberschritten werden.

Weitere Voraussetzungen:

« max. 20% Lkw-Anteil

+ horizontaler und geradliniger Streckenverlauf

+ keine aulRergewdhnliche Brems- oder Beschleunigungsbeanspruchung

« abgeleitet aus einem Kollektiv bestehend aus ABund SMA-Deckschichten



Bestimmung der Polierresistenz nach Wehner/Schulze PWS

Sand 0,2/0,4 mm Splitt 2/5 mm Splitt 8/11 mm
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